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Resumen ejecutivo

En el mundo, mas de 1,35 millones de personas
mueren cada aflo a causa de siniestros viales. El
trabajo que han realizado los gobiernos impulsado
por el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2011-
2020 ha generado una notable concienciacion de
que la situacion actual en materia de seguridad vial
constituye una crisis con repercusiones sociales vy
economicas devastadoras, que ponen en peligro
los logros alcanzados recientemente en materia de
salud y desarrollo.

La Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible
incluye un objetivo ambicioso para reducir las
muertes y lesiones por accidentes de transito en un
50% para el aflo 2030. Esto se traduce en acelerar
esfuerzos: para adoptar y hacer cumplir nuevas
leyes de seguridad vial sobre riesgos como el exceso
de velocidad, para redisefiar las carreteras con
infraestructura de proteccion y para garantizar que
los vehiculos estén equipados con tecnologias que
salvan vidas, y de esa forma, reducir las estadisticas
sobre muertes y lesionados por siniestros viales.

Atendiendo a esta problematica el Gobierno
colombiano ha priorizado la siniestralidad vial en
su agenda, aunando esfuerzos para contribuir a
su solucion. Ejemplo de este esfuerzo es esta
publicacion, resultado del trabajo interinstitucional
entre el Ministerio de Salud y Proteccion Social y la
Agencia Nacional de Seguridad Vial.

El Anuario Nacional de Siniestralidad Vial, Colombia
20179 atiende a las mejores practicas para el manejo
y difusion de informacion estadistica, como lo
son la transparencia y la calidad, necesarias para
promover confianza por parte de los usuarios de la
informacion, todo ello para contribuir al monitoreo
de la Seguridad Vial en el pais y ser parte de la
solucion.




Este anuario parte de asumir la siniestralidad vial
- accidentalidad vial- como un problema de salud
publica bajo el nuevo enfoque Vision Cero y Sistema
Seguro, lo que obliga a dejar de lado el uso de la
palabra accidente. EL término siniestro reemplaza la
palabra accidente para denominar los sucesos que
involucran vehiculos en movimiento y que generan
algun tipo de dafio, ya que es un hecho prevenible y
predecible que afecta la seguridad vial y la salud de
miles de colombianos.

A continuacion se presentan algunas de las cifras
relevantes en esta publicacion:

En 2019 se registraron 175.604 siniestros viales,
743.977 lesionados y 40.563 lesionados graves
(personas que requirieron hospitalizacion de
mas de un dia), las cuales generaron 45.525
hospitalizaciones.

De los 6.495 fallecidos por causa de un
siniestro vial durante los 30 dias de ocurrido el
siniestro, el 54% fueron motociclistas y un 25%
fueron peatones. Aproximadamente el 70% de
las personas fallecen el mismo dia. Entre las 6
y 9 p.m. es la hora del dia que mayor numero
de fallecidos dejan los siniestros viales.

Las principales causas de muerte en Colombia
las han liderado en los ultimos 13 afios las
enfermedades cronicas no transmisibles y las
lesiones. La siniestralidad vial se ha mantenido
entre las 10 primeras causas, ocupando el
puesto numero 8 en el 2018.

El impacto de la siniestralidad vial es evidente
en los afos de vida perdidos por muerte
prematura; casi 3 millones de afios de vida se
perdieron por muerte prematura, entre el afio
2005 y 2018, la mayoria, en hombres de edad
joven en los departamentos de Antioquia, Valle
del Cauca, Bogota, Cundinamarca y Santander.
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No obstante, teniendo en cuenta el tamafio
de la poblacion, en los ultimos cinco afos, las
tasas mas altas de mortalidad por siniestros
viales han sido vistas en Arauca, Casanare,
San Andreés, y Huila. Segun el municipio, el
aumento en el numero de fallecidos ha sido
mayor en Barranquilla, Cartagena, Santa Marta
y Cucuta.

El siniestro vial tiene un perfil urbano, el 70%
de los siniestros ocurren en las ciudades
capitales. El 43% de los fallecimientos
ocurrieron en 11 ciudades de mas de 500 mil
habitantes, donde se concentra la mitad de la
poblacion colombiana.

Desde el 2008 la motocicleta pasd a ser
el vehiculo predominante en el parque
automotor, conformando el 57% de los
vehiculos registrados en 2019, mientras que el
vehiculo liviano representa el 36%.

Por Ultimo, no queda mas que hacer hincapié en la
importancia de tener informacién precisa, oportuna
y de calidad como elemento constitutivo de la
solucion al problema de la siniestralidad vial. Este
anuario es una apuesta a esta solucion y sera parte
de muchos otros mas.
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Abreviaciones y Siglas

. ANSYV Agencia Nacional de Seguridad Vial

. DANE Departamento  Administrativo
Nacional de Estadistica

. DNP Departamento Nacionalde Planeacion

. EEVV Estadisticas Vitales

. FASECOLDA Federacion de Aseguradores
Colombianos

. INMLCF Instituto Nacional de Medicina
Legal y Ciencias Forenses

. IPAT Informe Policial de Accidentes de
Transito

. ONSYV Observatorio Nacional de Seguridad
Vial

. RIPS Registro Individual de Prestacion de
Servicios en salud

. RNA Registro Nacional de Automotores

. RNAT Registro Nacional de Accidentes de
Transito

. RNC Registro Nacional de Conductores

. RUAF/ND Registro de Nacimientos vy
Defunciones del Registro Unico de Afiliados
al Sistema de Proteccion Social

. RUNT Registro Unico Nacional de Transito

. SICLICO Sistema de Informacién Forense
de Clinica de Colombia

. SIRAS Sistema de Informacion de Reporte
de Atenciones en Salud a victimas de
accidentes de transito

. SIRDEC Sistema de Informacion Red de
Desaparecidos y Cadaveres

. SISPRO Sistema Integrado de Informacion
de la Proteccion Social
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Metodologia

El presente capitulo, denominado metodologia,
tiene como propodsito la presentacion de los
componente conceptuales y técnicos que permiten
la interpretacion de los resultados estadisticos
expuestos en los capitulos posteriores. En la
primera seccion se presentan las definiciones
consideradas paralainterpretacion de los resultados
estadisticos. En la siguiente seccion se presentan
las descripciones técnicas de los conjuntos de
datos usados como insumo para el calculo de los
indicadores estadisticos y por ultimo, se describen
los indicadores estadisticos que seran expuestos.
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Definiciones

Para efectos de los analisis presentados en este
documento, se tendran en cuenta las siguientes
definiciones. Todas las definiciones aqui consignadas
se deben interpretar en relacion con la ocurrencia
de un siniestro vial. A manera de ejemplo, se tiene
lo siguiente: se entendera por usuario de transporte
de pasajeros y se clasificara a una persona en esta
categoria si al momento de ocurrir un siniestro, las
personas (conductor o pasajero) que viajaban en el
vehiculo resultan fallecidas o lesionadas.

e Accidente de Transito vs Siniestro Vial’

“..La discusion sobre el uso del término siniestro
como sustantivo que reemplaza al término
accidente para nominar los sucesos que involucran
vehiculos en movimiento y que generan algun tipo
de dafio, es el primer punto de encuentro para
alinear los esfuerzos institucionales y discutir un
hecho que es prevenible y predecible y que afecta
la salud de miles de personas en Colombia. Es en
este punto que cobran sentido las discusiones que
han tenido lugar en distintos momentos y contextos
para transformar el lenguaje y unificar el discurso,
inicialmente, desde el nivel comunicacional, bajo
las nuevas visiones existentes sobre seguridad vial
y su impacto en la salud.

Asumir la siniestralidad vial-accidentalidad vial-
como un problema de salud publica y bajo un
nuevo enfoque (Vision Cero y Sistema Seguro),
obliga a dejar de lado el uso del término accidente,

1. El siguiente texto es la parte central del Documento denominado
“Siniestro Vial. Discusion sobre la conceptualizacion del término
Siniestro Vial” que hace parte de las memorias de las discusiones
llevadas a cabo al interior de la Mesa Técnica Nacional Asesora Para el
Analisis de Datos en Seguridad Vial.

entendido como algo fortuito, inesperado y sin
responsabilidad de las partes, para ser reemplazada
por la palabra siniestro, y de esta manera reforzar la
idea de que los eventos en las vias son prevenibles,
tal y como lo argumentan varias instituciones vy
organismos como la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS), el International Transport Forum (ITF),
el Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial
(OISV) e iniciativas como Vision Cero.

Dos argumentos sustentan este cambio. EL primero
relacionado con la discusion alrededor de las
nuevas visiones que hay sobre la siniestralidad vial
y el segundo correspondiendo al campo semantico
de los términos usados.

Frente al primer argumento, se ha esbozado
superficialmente el trasfondo de una discusion
compleja que desemboca en Ultimas en la
aceptacion de una nueva vision alrededor de la
seguridad vial y de como abordarla. Es en este
sentido que el cambio de terminologia es necesario
en aras de reflejar la nueva concepcion que como
Estado se esta buscando asumir.

El segundo argumento que sustenta el cambio
propuesto se enmarca en las definiciones de los
términos en discusion. EL diccionario de la Real
Academia Espafiola define siniestro como: un
‘suceso que produce un dafio o una pérdida material
considerables, y accidente lo define como: un
‘Suceso eventual que altera el orden regular de las
cosas’ 0 ‘suceso eventual o accién de que resulta
dafio involuntario para las personas o las cosas’ La
diferencia sustancial entre los términos radica en
la ‘eventualidad’ de que suceda o no. Si es eventual
es accidente y si no, es siniestro. Tal eventualidad
no es otra cosa que el caracter de imprevisible o
fortuito que esta asociada con la ocurrencia o no
del suceso.
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El uso de estos términos se relaciona también
con el cambio que se ha dado en los textos en
inglés en los que se reemplaza la palabra ‘accident’
por ‘crash’. Este cambio se ha evidenciado en el
discurso de entidades como la Organizacion para
la Cooperacion y el Desarrollo Economico (OCDE),
la OMS, el International Traffic Safety Data Group
(IRTAD), el Foro Internacional de Transporte (ITF, por
sus siglas en inglés) y organismos de la sociedad
civil como RoadPeace, The National Charity for
Road Crash Victims, las cuales han emprendido
campafas de incidencia para desincentivar el uso
de este lenguaje de negacion considerando que no
permite avanzar en la prevencion de los siniestros
viales.

El uso del téermino ‘accident’ no es apropiado hasta
que se conozcan todos los hechos del caso. Palabras
alternativas como ‘crash’ no hacen presumir la
culpabilidad, evitan cualquierjuicio de valory pueden
aplicarse por igual a las colisiones causadas por
los animales, exceso de velocidad del conductor,
etc. Por lo tanto, la palabra ‘crash’ no se interpreta
como accidente y, esto sugiere que, en nuestro
idioma, el término accidente no corresponda a una
traduccion apropiada para nominar el evento. En
su lugar, se debe propender por el uso del término
‘siniestro’ no solo por su traduccion, como se acaba
de mencionar, sino por su significado y connotacion
en términos salud publica.

Ejemplo de lo anterior, es la adaptacion al espafiol
del Glossary for Transport Statistics (2009) del ITF/
OCDE, elaborada porel Observatorio Iberoamericano
de Seguridad Vial (OISV). En este texto, se sefiala la
palabra siniestro como la traduccion mas apropiada
a los ‘injury accidents’y lo traduce como siniestros
de circulacion con victimas..”

* Siniestro vial

Cualquier suceso que involucre almenos un vehiculo
en movimiento. Que tenga lugar en via publica
o privada a la que la poblacion tenga derecho de
acceso y que como consecuencia causa dafios a
personas, animales o bienes involucrados en él.

Las colisiones multiples se contabilizan como un
solo siniestro vial si las colisiones se suceden en
cadena.

Se incluyen: las colisiones entre vehiculos; entre
vehiculos y peatones; entre vehiculos y animales
u obstaculos fijos; con vehiculos ferroviarios en
la via; ademas volcamientos; incendios; caidas de
pasajeros u ocupantes.

Se excluyen: los suicidios o intentos de suicidios
ya que son actos deliberados de infligirse lesiones
mortales. Sin embargo, si un suicidio o un intento
de suicidio causan lesiones a otro usuario este se
considera un siniestro vial. También se excluyen los
actos terroristas.

* Fallecido por siniestro vial

Cualquier persona que presenta desaparicion
permanente de todo signo vital como consecuencia
de la ocurrencia de un siniestro vial.

Se excluyen: los casos en los que la autoridad
competente declara que la causa de la muerte ha
sido un suicidio.

* Fallecido por siniestro vial a 30 dias
Cualquier fallecido por siniestro vial que no supera
los treinta (30) dias entre la fecha de ocurrencia del
siniestro y la fecha de ocurrencia de la muerte.

e Lesionado por siniestro vial
Cualquier persona que haya sufrido dafio fisico

o mental y que requiera atencion en salud como
consecuencia de la ocurrencia de un siniestro vial.
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e Lesionado grave por siniestro vial

Cualquier lesionado por siniestro vial que cumpla
con al menos uno de los siguientes criterios:

- Que tenga al menos una hospitalizacion por
un periodo de 24 horas o mas, y que no
corresponda unicamente a observacion.

- Que tenga wuna incapacidad laboral vy
ocupacional mayor o igual a tres dias (72
horas).

- Que presente algun tipo de discapacidad
directamente relacionada con la lesion
resultante del siniestro vial.

Peatdn

Persona que transita/desplaza a pie o que por
condiciones especiales requieran ayuda técnica
para su desplazamiento.

Se incluyen: todas las personas que haciendo uso
de su propia fuerza empujan, jalan o sostienen
un vehiculo (incluidas ayudas tecnicas para la
movilidad). También se incluyen todas las personas
gue se movilizan en patines, patinetas, monopatines
o similares y que no tengan otro tipo de propulsion
distinta a la propia fuerza de la persona.

Se entendera por ayudatécnicaaquellos dispositivos
que faciliten el desplazamiento de personas con
movilidad reducida. Por ejemplo: sillas de ruedas,
coches para bebés o similares.

¢ Usuario de motocicleta

Toda persona, conductor o acompafiante, que se
desplace en un vehiculo del tipo motocicleta o
semejante.

Se incluyen: todas las personas que se desplacen
en vehiculos clasificados como, motocicleta,
cuatrimoto, tricimoto, motociclo, etc.

¢ Usuario de vehiculo individual

Toda persona, conductor o acompafiante, que se
desplace en un vehiculo disefiado para el transporte
de pasajeros con una capacidad de transporte igual
0 menor a nueve personas incluyendo el conductor.

Se incluyen: todas las personas que se desplacen
en vehiculos clasificados como automoviles,
camionetas y camperos. Ambulancias y Taxis? se
consideran dentro de esta categoria.

e Usuario de vehiculo de transporte de
pasajeros

Toda persona, conductor o acompafiante, que se
desplace en un vehiculo disefiado para el transporte
de pasajeros con una capacidad de transporte
mayor a nueve pasajeros incluyendo al conductor.

Se incluyen: todas las personas que se desplacen
en vehiculos clasificados como bus, busetas,
colectivos, buses articulados o transporte masivo
de pasajeros.

e Usuario de transporte de carga

Toda persona, conductor o acompafiante, que se
desplace en un vehiculo disefiado para el transporte
de carga.

Se incluyen: todas las personas que se desplacen
en vehiculos clasificados volqueta, camion,
tractocamion, furgon.

2. La clasificacion de vehiculos definida en el presente anuario obedece
a estandares internacionales que clasifican los tipos de vehiculos por
las caracteristicas técnicas que poseen. En este sentido, los posibles
usos que se le den a los vehiculos no es criterio de clasificacion. Un
ejemplo de ello son los taxis. No se consideran una categoria adicional
dado que prima la caracteristica de ser vehiculo disefiado para el
transporte de pasajeros con capacidad igual o menor a 9 personas.
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Las fuentes de datos

Existen multiplicidad de fuentes de datos, publicas
y privadas, en Colombia que producen informacion
relevante para la seguridad vial. Se destacan, por
su importancia en cuanto al uso e impacto en
la politica publica de seguridad vial, los datos de
mortalidad, morbilidad y siniestralidad.

Dichas fuentes de datos son el insumo para el
calculo de personas fallecidas, personas lesionadas
y casos de siniestros que se presentan como
consecuencia de un siniestro vial -accidente de
transito-°.

Para la presente publicacién, la totalidad de
los datos corresponden a los almacenados en
el repositorio oficial del Observatorio Nacional
de Seguridad Vial -ONSV-, area misional de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial ~-ANSV-, en el
cumplimiento de su misionalidad, el ONSV establece
convenios vy solicitudes oficiales para la obtencion
de los datos, de tal manera que se garantice la
reserva, confidencialidad y proteccién de los datos
compartidos*.

3. A lo largo del presente documento, se utilizara el término Siniestro
Vial para referirse a los Accidentes de Transito, escritos entre guiones
(-accidente de transito-), como forma de incentivar el cambio de
lenguaje usual hacia uno que se encuentre acorde con las nuevas
perspectivas técnicas y tedricas que se han desarrollado en el mundo.
Cabe mencionar que para Colombia, el concepto y el término oficial que
se encuentra presente en el Codigo Nacional de Transito Terrestre (Ley
769 de 2002). Es la denominacion explicita de Accidente de Transito.

4. Ley 1702 de 2013. Articulo 18.

A continuacion se resumen las fuentes de

informacion para el indicador respectivo:

Fallecidos

+ Instituto Nacional de Medicina Legal y
Ciencias Forenses, INMLCF.

+  Departamento Administrativo Nacional de
Estadisticas, -DANE-.

Lesionados

+ Instituto Nacional de Medicina Legal y
Ciencias Forenses.

+ Federacion de Aseguradores
Colombianos, -FASECOLDA-.

+  Ministerio de Salud y Proteccion Social.

+ Ministerio de Transporte.

Siniestros

- Concesion, RUNT
- Ministerio de Transporte

Parque automotor

+  Concesion, RUNT
+ Ministerio de Transporte

Licencias y conductores

+  Concesion, RUNT
- Ministerio de Transporte

A continuacion, se expondran los detalles técnicos
relevantes de las fuentes de datos que alimentan
el ONSV y que son el origen de los datos expuestos
en este anuario.
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Fuentes de datos para fallecidos

Tabla 1.1. Descripcion de las fuentes de datos para fallecidos en Colombia

Caracteristicas Fuente de datos

Nombre fuente

Departamento Administrativo
Nacional de Estadisticas -DANE-

Instituto Nacional de Medicina Legal
y Ciencias Forenses -INMLCF-

Operacion
estadistica
relacionada.

Estadisticas Vitales/ Nacimientos y
defunciones

Estadisticas de lesiones Fatales de
Causa Externa

Sistema de
informacion

Registro Civil y Estadisticas Vitales

Sistema de informacion Red
Desaparecidos y Cadaveres -SIRDEC-

Registro
administrativo

Certificados de defuncion

Informes de necropsias medico
legales

Obtencion de los
datos

Cubo RUAF/ND

Convenio INMLCF-ANSV

Tratamiento

Se seleccionan los casos cuyos
codigos CIE-10 corresponden con la
definicion de siniestro vial utilizada.
Ver Tabla anexa con los codigos CIE-
10 seleccionados

Se seleccionan los casos que
corresponden con la definicion de
sinestro vial. Para esto se aplica
un filtro sobre dos variables del
conjunto de datos que permiten la
identificacion de los casos acorde
con la definicion

Uso

Series histéricas de mortalidad,
comparacion con otras causas de
muerte. Perspectiva demografica.

Caracterizacion de victimas fatales,
caracterizacion de siniestros
asociado a la victima fatal. Monitoreo
epidemiologico del evento

Periodo Cifras

Cifras desde el afo 2005 hasta el afo
2018 cerrado

Cifras disponibles en el ONSV para los
aflos 2007 al 2020

Cobertura Nacional Nacional

Microdato No Si

Indicador o Total nacional de fallecidos en el Total de fallecidos a treinta (30) dias a
estadistica afo a causa de la ocurrencia de un causa de la ocurrencia de un siniestro
derivada siniestro vial vial
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Fuentes de datos para lesionados

Tabla 1.2. Descripcion de las fuentes de datos para lesionados en Colombia

Fuente de datos

Caracteristicas

Instituto Nacional de Medicina

Nombre Leaal v Ciencias Forenses Federacion de Aseguradores Ministerio de Salud y Proteccion
Fuente gary Colombianos -FASECOLDA- Social

-INMLCF-
Opera'cu'm Estadisticas de lesiones no Estadisticas de lesionados en No hay operacion estadistica
estadistica

relacionada

fatales de causa externa

siniestros viales

asociada

Sistema de
informacion

Sistema de Informacion
Forense de Clinica de Colombia.
-SICLICO-

Sistema de informacion de
Reporte de Atenciones en Salud
a victimas de accidentes de
transito -SIRAS-

Sistema Integrado de
Informacion de la Proteccion
Social -SISPRO-

Registro
administrativo

Informe de valoraciones meédico
legales

Informe de la atencion en
salud prestada a victimas de
accidentes de transito

Registros Individuales de
Prestacion de Servicios de Salud
-RIPS-

Obtencion de
los datos

Convenio INMLCF, ANSV

Convenio FASECOLDA , ANSV

Solicitud de cruce de
informacion

Tratamiento

Se seleccionan los casos que
corresponden con la definicion
de sinestro vial. Para esto

se aplica un filtro sobre dos
variables del conjunto de datos
que permiten la identificacion
de los casos de acuerdo con la
definicion

Se seleccionan las atenciones
primarias en salud. Se
individualizan casos

basados en numeros de cédulay
fechas de siniestros

Seleccion de variables de interés
para la caracterizacion de la
gravedad de los lesionados
(tiempo de hospitalizacion).
Cruce de datos entre SIRAS y
RIPS

Uso

Caracterizacion de victimas
lesionadas, caracterizacion

de siniestros asociado a las
personas lesionadas. Monitoreo
epidemiolégico del evento

Caracterizacion de lesionados,
caracterizacion de siniestros
asociado a las personas
lesionadas. Monitoreo
epidemioldgico del evento

Caracterizacion de los lesionados
graves, hospitalizacion, tiempo de
hospitalizacion, tipo de lesiones

Periodo Cifras

Cifras disponibles en el ONSV
para los afios 2017 al 2020

Cifras disponibles en el ONSV
para los afios 2018 y 2019

Cifras disponibles en el ONSV
para los afios 2018 y 2019

Cobertura Nacional Nacional Nacional
Microdato Si Si No
Numero total de personas con
Indlca'do.r ° VELOTERE ”.‘ed'co el coring Total de personas lesionadas por  Total de personas lesionadas
estadistica consecuencia de una orden o ) - )
X S -, siniestro vial graves por siniestros viales
derivada judicial de valoracion en casos de

siniestros viales
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Fuentes de datos para siniestros, parque automotor y conductores

Tabla 1.3. Descripcion de las fuentes de datos para siniestros, parque automotor y conductores en
Colombia

Caracteristicas Siniestro Conductores / Licencias

Parque Automotor

Nombre Fuente

Registro Unico Nacional
de Trdnsito, Concesion
-RUNT-

Registro Unico Nacional
de Trdnsito, Concesion
-RUNT-

Registro Unico Nacional
de Trdnsito, Concesion
-RUNT-

Operacion
estadistica
relacionada

No hay operacion
estadistica asociada

No hay operacion
estadistica asociada

No hay operacion
estadistica asociada

Registro Unico Nacional de

Registro Unico Nacional de

Registro Unico Nacional de

_Slstema de Trans@. Registro NaJC|o.naL Transito. Registro Nacional Transito. Registro Nacional
informacion de Accidentes de Transito

_RNAT- de Conductores -RNC- de Automotores -RNA-
Registro Informe Policial de Registro nacional de Registro nacional de

administrativo

Accidentes de Transito
-IPAT-

conductores

automotores

Obtencion de

Convenio Ministerio de

Convenio Ministerio de

Convenio Ministerio de

los datos Transporte - ANSV Transporte - ANSV Transporte - ANSV
Caracterizacion de
Caracterizacion de los personas legalmente Caracterizacion del parque
Uso siniestros viales registrados habilitadas para automotor legalmente

en Colombia

conducir vehiculo
automotor en Colombia

registrado en Colombia

Periodo Cifras

Cifras disponibles en el
ONSV desde el afio 2007
al 2020

Cifras disponibles en el
ONSV desde el afio 2007
al 2020

Cifras disponibles en el
ONSV desde el afio 2007
al 2020

Cobertura Nacional Nacional Nacional

Microdato Si Si Si

Indicador o Total de siniestros Total de conductores de Total de vehiculos
estadistica registrados por autoridad vehiculos automotores automotores registrados en
derivada competente habilitados Colombia
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Indicadores estadisticos

En el presente anuario se utilizaran indicadores estadisticos de las siguientes
clases:

- Indicadores estadisticos de totales: conteos del total de registros.
- Indicadores estadisticos de razon(tasas): cociente de dos cantidades
relacionadas.

- Indicadores estadisticos de promedio: promedio aritmeético de dos o mas
medidas.

La Tabla 1.4 resume los indicadores presentados para cada tematica.

Tabla 1.4. Indicadores generales de siniestralidad vial

Tematica Indicador

- Total de personas fallecidas por siniestros viales.
Total de personas fallecidos por siniestros viales a 30 dias.

ZllEEk Tasa de personas fallecidas por siniestros viales.
- Total de afios de vida potencialmente perdidos por siniestros viales.
+  Total de personas lesionadas en siniestros viales.
- Total de casos de personas lesionadas en siniestros viales.
- Total de personas lesionadas graves en siniestros viales.
Lesionados -  Total de hospitalizaciones de personas lesionadas graves en siniestros
viales.
- Total de personas lesionadas en siniestros viales con orden judicial de
valoracion medico legal.
Siniestros - Total de siniestros viales registrados.

A continuacion se muestran las fichas tecnicas de los principales indicadores
presentados dentro del anuario.
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Indicadores estadisticos para fallecidos

Tabla 1.5. Ficha técnica de los indicadores de fallecidos en siniestros viales

Indicadores estadisticos para fallecidos

Total de personas

Tasa de personas

Nombre del ) S Total de personas fallecidos por fallecidas por siniestros Total de afios de vida potencialmente perdidos por
Lo fallecidas por siniestros S . p ) A ;
indicador . siniestros viales a 30 dias viales por cada 100 mil siniestros viales
viales .
habitantes
Contabilizar los Contabilizar los fallecimientos de Medir la tasa de
fallecimientos de personas en Colombia cuya causa fallecidos en Colombia
personas en Colombia de muerte es consecuencia de la para personas cuya ) L . .
s - L ; Medir la pérdida que sufre la sociedad como consecuencia de
Objetivo cuya causa de muerte ocurrencia de un siniestro vialy que  causa de muerte

. la muerte de personas en siniestros viales
es consecuencia de la

ocurrencia de un siniestro

no superan los 30 dias entre la fecha es consecuencia de
del siniestro y la ocurrencia de la la ocurrencia de un

vial

muerte

siniestro

Definiciones y

Fallecido en siniestro vial.

Fallecido en siniestro vial

Fallecido en siniestro vial

Fallecido en siniestro vial

conceptos Siniestro Vial Siniestro Vial Siniestro Vial Siniestro Vial
. Diferencia aritmética entre la edad de referencia de muerte
Cociente resultante
y la edad al momento de la muerte de una persona. Esta
Suma de los totales de del total de personas . : o .
) ) ; o diferencia se multiplica por el total de fallecidos de cada
personas fallecidas con Total de registros que cumplen fallecidas por siniestros X " ;
o S S L ) - - grupo de edad. Se recomienda utilizar grupos quinquenales
. caédigo de clasificacion la definicion de siniestro vial y viales para un afio s ;
Método de o . . o decenales para asegurar la distribucion uniforme de las
L CIE 10 que coinciden con  no superan los 30 dias entre la particular y el total de } .
medicion defunciones en los grupos de edad. Para su calculo es

la definicion de siniestro
vial. (Ver Anexo. Tabla de
codigos CIE 10)

ocurrencia del siniestro y la fecha de

la muerte

poblacién de ese afio,
multiplicado por un
factor constante igual a
cien mil (100.000)

necesario realizar la sumatoria de las defunciones por cada
grupo de edad y multiplicar el resultado por los afios que
restan desde la edad central del grupo etario hasta la edad
limite considerada.

Unidad de medida

Numero de personas
fallecidas a partir de
registros de defuncién

Numero de personas fallecidas a
partir de registros de necropsias.

Fallecidos por cada 100
mil habitantes

Afios de vida potencialmente perdidos

Limitaciones del
indicador

Rezago de un afio para la
cifra definitiva

No captura todos los datos

existentes por la limitacion temporal

No aplica

No considera personas fallecidas por encima del afio de
referencia de muerte

Fuente de los
datos

Departamento Nacional de
Estadisticas -DANE-

Instituto Nacional de Medicina Legal
y Ciencias Forenses. Sistema de

informacion SIRDEC

Departamento Nacional
de Estadisticas -DANE-

Departamento Nacional de Estadisticas -DANE-

Serie historica

* Por tipo de usuario de la via.

¢ Por posicion dentro del
vehiculo.

Por sexo.

* Por edad, simples o

Desagregacién Comparacion con otras Uinauenales s Sexo.
o causas de mortalidad. quing ) . « Serie historica. ¢ Grupos de edad.
tematica . ¢ Por fecha de ocurrencia del .
Comparacion con otras . . ~ * ARos.
: siniestro, dia, mes afio.
causas de muerte violenta ) .
« Por rango horario de ocurrencia
del siniestro.
e Por tipo siniestro.
e Por tipo de objeto de choque.
Desagregacion NEIGBEL Neretormel Nacional Nacional
P Departamental Departamental
geografica ) o Departamental Departamental
Capitales Municipal
Datos parciales se reportan
Periodicidad de Anual mensualmente. Anual Anual
los datos Datos definitivos se reportan
anualmente
Fecha de
informacion 2005-2018 2014-2019 2005-2018 2005-2018
disponible
Agencia Nacional de . . . .
} ; Agencia Nacional de Seguridad Vial — ) . . . .
Responsable Seguridad Vial Observatorio Nacional de Seguridad Departamento Nacional Agencia Nacional de Seguridad Vial

Observatorio Nacional de
Seguridad Vial

Vial

de Estadistica- -DANE-

Observatorio Nacional de Seguridad Vial

Observaciones

Indicador en proceso

de desarrollo. Indicador
derivado del indicador
de muertes no fetales
publicado por el -DANE-
como parte de la
operacion estadistica de
estadisticas vitales

Indicador en proceso de desarrollo

Indicador en proceso

de desarrollo. Indicador
derivado del indicador
de muertes no fetales
publicado por el -DANE-
como parte de la
operacion estadistica de
estadisticas vitales

Indicador en proceso de desarrollo. Indicador derivado del
indicador de muertes no fetales publicado por el -DANE-
como parte de la operacion estadistica de estadisticas vitales
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Indicadores estadisticos para lesionados

Tabla 1.6. Ficha técnica de los indicadores de lesionados en siniestros viales

Indicadores estadisticos para lesionados

Nombre del

Total de personas lesionadas en

Total de casos de personas

Total de personas lesionadas

indicador siniestros viales lesionadas por siniestros viales graves en siniestros viales
Contabilizar la cantidad de personas Contabilizar la cantidad de personas
lesionadas en Colombia cuya lesion  Contabilizar la cantidad casos de lesionadas graves en Colombia
es consecuencia de la ocurrencia de personas lesionadas en Colombia cuya lesion es consecuencia de
Objetivo un siniestro vial y recibio al menos como consecuencia de la ocurrencia la ocurrencia de un siniestro vial y

una atencién en salud derivada del
siniestro. Puede haberse lesionado
una o Mas veces

de un siniestro vial y recibi¢ al
menos una atencion en salud

necesitd de por lo menos un dia
de hospitalizaciéon en el sistema de
salud

Definiciones y

Lesionados en siniestro vial.

Lesionados en siniestro vial.

Lesionado por siniestro vial
Lesionado grave en siniestro vial

conceptos Siniestro Vial Siniestro Vial Siniestro Vial
Conteo del total de registros de Conteo del total de registros de Conteo del total de registros de
. atenciones en salud de primeravez  atenciones en salud de primeravez  personas lesionadas por siniestros
Método de ) . ) . : :
L, derivadas de la ocurrencia de un derivadas de la ocurrencia de un viales y que tuvieron por lo menos
medicion L ) o L ) o . BT )
siniestro vial. Se contabilizan siniestro vial. Se contabilizan casos  un dia de hospitalizacion derivada
personas por personas del siniestro
Numero de personas lesionadas Casos de personas lesionadas
Unidad de contadas a partir registros contadas a partir registros Numero de personas lesionadas con
medida administrativos de atenciones en administrativos de atenciones en un dia o méas de hospitalizacion

salud

salud

Limitaciones del
indicador

Base de datos reciente y baja
consistencia. Variables de persona
no disponibles que permitan
caracterizar el evento

Base de datos reciente y baja
consistencia. Variables de persona
no disponibles que permitan
caracterizar el evento

Base de datos reciente y baja
consistencia. Variables de persona
no disponibles que permitan
caracterizar el evento

Fuente de los
datos

Federacion de Aseguradores
Colombianos -FASECOLDA-
(Administrador).

Ministerio de Salud y Proteccion
Social (Regulador).

Sistema de informacion SIRAS.

Federacion de Aseguradores
Colombianos -FASECOLDA-
(Administrador).

Ministerio de Salud y Proteccién
Social (Regulador).

Sistema de informacion SIRAS.

Cruce de informacion entre los
sistemas:

Sistema de informacion SIRAS.
(Proporciona el total de lesionados)
SISPRO/RIPS (Proporciona la
informacién de hospitalizaciones).
Federacion de Aseguradores
Colombianos -FASECOLDA-
(Administrador SIRAS).

Ministerio de Salud y Proteccién

Social
(Administrador SISPRO, regulador
SIRAS).
Desagregacion Por fecha de ocurrencia del siniestro  Por fecha de ocurrencia del siniestro  Sexo
tematica (mes, dia) (mes, dia) Edad, grupos quinquenales
Desagregacion Nacional Nacional Nacional
geografica Departamental Departamental Departamental

Periodicidad de

Datos parciales se reportan
mensualmente.

Datos parciales se reportan
mensualmente.

Datos definitivos Reporte anual

los datos Datos definitivos se reportan Datos definitivos se reportan
anualmente anualmente
Fecha de
informacion 2018-2019 2018-2019 2018-2019
disponible
Agencia Nacional de Seguridad Vial — Agencia Nacional de Seguridad Vial — Agencia Nacional de Seguridad Vial,
Responsable Observatorio Nacional de Seguridad ~ Observatorio Nacional de Seguridad ~ Observatorio Nacional de Seguridad

Vial

Vial

Vial

Observaciones

Indicador en proceso de desarrollo

Indicador en proceso de desarrollo

Indicador en proceso de desarrollo
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Tabla 1.6. Ficha técnica de los indicadores de lesionados en siniestros viales (Cont.)

Indicadores estadisticos para lesionados

Nombre del

Total de hospitalizaciones de personas lesionadas en

Total de casos (exdmenes médico legales) de
personas lesionadas en siniestros viales con orden

indicad ot N Judicial de valoracién médico legal
Contabilizar la cantidad de casos de hospitalizaciones Contabmzar a canju/dad de personas 'LeS|onadas en
. ) ) = Colombia cuya lesion es consecuencia de la ocurrencia
Objetivo de personas lesionadas graves en Colombia cuya lesion

es consecuencia de la ocurrencia de un siniestro vial

de un siniestro vial y que tiene una orden judicial de
valoracion médico legal

Definiciones y

Lesionado por siniestro vial
Lesionado grave por siniestro vial

Siniestro Vial

conceptos Siniestro Vial

Metng de Totg[ de reg|stro's.de hosp.ltaUzamones de personas Total de registros de personas valoradas por el INMLCF
medicion lesionadas en siniestros viales

Unidad de Numero de hospitalizaciones de personas lesionadas Numero de examenes medico legales realizados a
medida graves personas valoradas por el INMLCF

Limitaciones del
indicador

Base de datos reciente y baja consistencia. Variables
de persona no disponibles que permitan caracterizar el
evento

Solo permite contabilizar las personas que tiene una
orden judicial de valoracion

Fuente de los
datos

Cruce de informacién entre los sistemas:

Sistema de informacion SIRAS (Proporciona el total de
lesionados).

Sistema SISPRO/RIPS (Proporciona la informacion de
hospitalizaciones).

Federacion de Aseguradores Colombianos -FASECOLDA-
(Administrador SIRAS).

Ministerio de Salud y Proteccion Social (Administrador
SISPRO, regulador SIRAS).

Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses.
Sistema de informacion SICLICO

Desagregacion
tematica

Dias de hospitalizacion
Tipo de lesion

* Por sexo.
- Por edad quinquenales, ciclos vitales.
- Por tipo de usuario de la via.

Desagregacion
geografica

Nacional
Departamental

Nacional
Departamental

Periodicidad de

Datos definitivos reporte anual

Datos parciales se reportan mensualmente

los datos Datos definitivos se reportan anualmente
Fecha de

informacion 2018-2019 2017-2019

disponible

zzlszg?cs:lzlzel Agencia Nacional de Seguridad Vial, Agencia Nacional de Seguridad Vial —
indicador Observatorio Nacional de Seguridad Via Observatorio Nacional de Seguridad Vial

Observaciones

Indicador en proceso de desarrollo

Indicador estable y en proceso de produccion
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Indicadores estadisticos para siniestros, parque automotory
licencias

Tabla 1.7. Fichas técnicas de indicadores estadisticos para siniestros, parque automotor y licencias
de conduccion

Indicador estadistico siniestro

Indicador estadistico

Indicador estadistico

Nombre del

Total de siniestros viales

parque automotor

Total de vehiculos del parque

licencias de conduccion

Total de licencias de conduccion
de vehiculo automotor expedidas

indicador registrados en Colombia automotor colombiano .
en Colombia
Contabilizar el niUmero de registros . ) )
. ) - Contabilizar las licencias de
.. de siniestros viales capturados Contabilizar el parque automotor > .
Objetivo conduccion de vehiculo automor

a traves del informe policial de
accidentes de transito -IPAT-

nacional terrestre

expedidas en Colombia

Definiciones y

Siniestro vial

Parque automotor

Tipos de licencia

conceptos Clasificacion vehicular Clasificacion vehicular
. Conteo de los registros Conteo sobre los registros Conteo sobre los registros de

Método de e ) e ) . s ; > )

L, administrativos de IPAT de los administrativos de los vehiculos expedicion de licencias expedidas
medicion . ; ) ) . )

siniestros viales ocurridos registrados en Colombia en Colombia

Unidad de , o ) NUmero de vehiculos automotores , ) ) -,

. NUmero de siniestros viales NUmero de licencias de conduccion
medida terrestres

Limitaciones
del indicador

No todos los siniestros viales
ocurridos en Colombia son
capturados por el IPAT. La

causa principal de esto es que
solo la autoridades compentes
(agentes y guardas de transito)
pueden diligenciarlo y ellos no se
encuentran en todo el pais

En estudio

No todas las personas que
conducen en Colombia tienen una
licencia de conduccion

Fuente de los
datos

Registro nacional de accidentes de
transito. Hace parte del Registro
Unico Nacional de Transito.
Administrador: Concesion RUNT.
Regulador: Ministerio de Transporte

Registro nacional automotor. Hace
parte del Registro Unico Nacional de
Transito.

Administrador: Concesion RUNT.
Regulador: Ministerio de Transporte.

Registro nacional de conductores.
Hace parte del Registro Unico
Nacional de Transito.
Administrador: Concesion RUNT.
Regulador: Ministerio de Transporte.

Desagregacion
tematica

Aflo de ocurrencia del siniestro
Gravedad

Tipo de vehiculo
Edad del parque automor

Sexo
Clase de licencia

Desagregacion

geografica Nacional Nacional Nacional

Periodicidad de Anual Anual Anual

los datos

Fecha de

informacion Serie histérica desde 2007 a 2019 Serie histérica de 1960 a 2019 Sere historica desde 1990 a 2019
disponible

Responsable Agencia Nacional de Seguridad Vial-

del calculo del  Observatorio Nacional de Seguridad  Ministerio de Transporte Ministerio de Transporte
indicador Vial

Observaciones

Indicador estable y en proceso de
produccion

Indicador usado como datos de
contexto o para el calculo de
medidas de exposicion

Indicador usado como datos de
contexto o para el calculo de
medidas de exposicion
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Datos de Contexto

A continuacion se describen los aspectos mas
sobresalientes en cuanto a la composicién del
parque automotor de Colombia, la proporcion
de licencias de conduccion expedidas por tipo
de vehiculo y la concentracion por grupos de
ciudades para aspectos relacionados con la
seguridad vial, como parque total de automotores
registrados, motocicletas registradas, asi como las
licencias de conduccion expedidas para todos los
tipos de vehiculos y las otorgadas para el uso de
motocicletas.

Este capitulo se enfoca en analizar las tendencias,
patrones y concentraciones en el territorio
colombiano sobre los aspectos sefialados
anteriormente, que dan una aproximacion inicial al
fendmeno de la seguridad vial por regiones y brinda
un punto de partida al debate de la problematica
de la siniestralidad vial.
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Datos Clave
Datos de Contexto

50% 3--4 57%

de los vehiculos licencias de conduccién en del parque
registrados en el el pais son expedidas a automotor

pais corresponden a conductores hombres registrado en el pais
modelos anteriores corresponde a

al ano 2011 motocicletas

76% [[-EP A 24%

de licencias de de licencias de
conduccion son conduccion son
expedidas a hombres expedidas a mujeres
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Composicion del parque automotor

La evolucion del parque automotor en Colombia, como se evidencia en la Grafica 2.1, resalta el crecimiento
del parque automotor de las motocicletas. Se identifica el afio 2008 como el punto de quiebre en el cual
la cantidad de vehiculos livianos es igualada por la cantidad de motocicletas y comienza a ser esta la clase
de vehiculo con mayor participacion porcentual en el territorio nacional.

De igual forma es posible evidenciar la disminucion de los vehiculos livianos con respecto de las demas
clases de vehiculos, asi como la reduccién de los vehiculos de carga en el pais.

En cuanto al transporte publico de pasajeros (TPP), su comportamiento en proporcion se ha mantenido
constante a lo largo de los afios.

Grafica 2.1. Evolucion de la distribucion porcentual del parque automotor por clase de vehiculo
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Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesion -RUNT-. Colombia 1960 - 2019, incluye registros activos e inactivos

En la Tabla 21 se describe el porcentaje de cada
clase de vehiculo respecto al total del parque
automotor registrado, a lo largo de las Ultimas
décadas, desde el afo 1960 hasta el afio 2019. Alli es
posible notar que entre el aflo 2000 y el afio 2019,
es decir en los ultimos 20 afios, la motocicleta paso
de tener una participacion porcentual en el total del

parque automotor del 33% al 57%. En contraste,
los vehiculos livianos (servicio particular) pasaron
de tener una participacion del 54% en el afio 2000
a 36% en el ano 2019. Lo anterior, evidencia la
transformacion del parque automotor de Colombia
por cuenta de la entrada masiva de motocicletas
al pals.
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Tabla 2.1. Evolucion por décadas de la distribucion porcentual del parque automotor

T s Wrza) LTI Y
Liviano Motocicleta '@—% Carga (=9 Taxi TPP

1960 66% 1% 26% 2% 5%
1970 68% 1% 22% 3% 6%
1980 65% 15% 13% 2% 5%
1990 64% 21% 9% 3% 4%
2000 54% 33% 6% 3% 3%
2010 42% 48% 4% 4% 3%
2019 36% 57% 3% 3% 2%

Participacion porcentual del tipo de vehiculos registrados. Colombia 1960 - 2019
Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesion -RUNT-. Colombia 1960 - 2019

La Grafica 2.2 presenta los totales acumulados afio a afio desagregandolos por tipo de vehiculo. En
los Ultimos 10 afios se han registrado en el pais 250 mil vehiculos livianos (o vehiculos particulares) en
promedio por afio. En este mismo periodo de tiempo se han registrado cerca de 550 mil motocicletas
en promedio por afio. Eso quiere decir, que actualmente por cada vehiculo liviano particular que entra en
circulacion al pais, ingresan 2,2 motocicletas.

Grafica 2.2. Evolucion de los vehiculos registrados del parque automotor por tipo

©

Parque automotor en millones
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Numero de vehiculos registrados en el parque automotor segun tipo. Colombia 1960 - 2019
Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesién -RUNT-. Colombia 1960 - 2019
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Edad del Parque Automotor en Colombia

En cuanto a la edad del parque automotor activo,
se registra que el 50% de este tiene 10 afilos 0 Mas
de antigledad.

Con relacion a las motocicletas, estas hacen parte
de los vehiculos de menor edad, pues la mayoria
de vehiculos activos de esta clase tiene edades
menores o iguales a 8 afios. La Grafica 2.3 presenta
las edades del parque automotor como porcentajes
del total de cada clase de vehiculos.

En los vehiculos de transporte publico de pasajeros
el 9% cuenta con mas de 50 afios de antigiedad.

En la categoria de livianos, se destaca que la
mayoria de vehiculos tienen menos de 10 afios de
antigiedad. Y, por ultimo, la categoria de carga tiene
en porcentaje la mayor edad dentro de los vehiculos
que se encuentran en circulacion, debido a que
mas del 50% de los vehiculos activos pertenecen a
modelos anteriores al afio 2006.

Grafica 2.3. Edad del Parque Automotor Activo 2019
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Distribucion porcentual del parque automotor activo de acuerdo a las edades y tipo de vehiculo. Colombia 2019
Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesién -RUNT-. Colombia 1960 - 2019
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Caracteristicas de las licencias de conduccion

En Colombia se han expedido desde el afio 1990 mas de 27 millones de
licencias de conduccién, de las cuales mas de 17 millones siguen activas.

La expedicion de licencias de conduccion (incluyendo renovaciones de
licencias) tuvo su pico en 2014 con cerca de 3,5 millones de licencias expedidas,
promovido por el cambio de reglamentacion en las licencias en 2013, como se
puede observar en la Grafica 2.4.

Grafica 2.4. Evolucion de las expediciones de las licencias de conduccién
por aiio
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Numero de licencias de conduccion expedidas por afio. Colombia 1990 - 2019
Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesidon -RUNT-. Incluye licencias activas e
inactivas. Colombia 1990 - 2019

En el afio 2019 se expidieron 2,2 millones de licencias de conduccion. De estas,
el 19% fueron expedidas para el uso de motocicleta, el 49% para el uso de
vehiculos particulares y el 32% para vehiculos de servicio publico.

En cuanto a la desagregacion del numero licencias expedidas segln sexo del
conductor, se tiene que la mayoria de las licencias activas han sido expedidas a
hombres con una participacion del 76%, frente a un 24% de licencias expedidas
a mujeres.

En la Grafica 2.5, se muestra la distribucion de las licencias expedidas segln
categoria de la licencia y sexo del conductor para el afio 2019.
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Grafica 2.5. Licencias de conduccion activas por sexo 2019
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A2: Motocicletas, motocicletas y moto triciclos con cilindrada
mayor a 125 c.c.

B1: Automboviles, motocarros, cuatrimotos,
camionetas y microbuses de servicio particular.
B2: Camiones rigidos, busetas y buses de servicio particular.

camperos,

B3: Vehiculos articulados servicio particular.

C1: Automoviles, camperos, camionetas y microbuses de
servicio publico.

C2: Camiones rigidos, busetas y buses de servicio publico.

C3: Vehiculos articulados servicio publico.

Distribucion porcentual del tipo de licencias de conduccion activas por sexo. Colombia 20179.

Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesién -RUNT-. Incluye solo licencias activas. Colombia 1990 - 2019

SISTEMA
DE CIUDADES

Una aproximacion visual al caso colombiano

“A diferencia de muchos paises del continente,
Colombia cuenta con multiples ciudades grandes
y medianas que atienden regiones muy diversas
y que juegan roles diferenciados en el desarrollo
economico del territorio. Para efectos del analisis
del Sistema, dentro del conjunto de ciudades
debe reconocerse la existencia de dos tipos de
desarrollos urbanos: (I) ciudades uninodales, cuya
expansion y desarrollo se ha mantenido al interior

del limite politico administrativo del municipio y, (Il)
aglomeraciones urbanas, ciudades “funcionales”
cuyas actividades han desbordado el limite politico
administrativo de la ciudad nucleo y desarrollan sus
actividades en municipios aledafios”.

Para efectos del analisis del Sistema de Ciudades
en esta publicacion, se tomara como referencia
lo dispuesto por el Departamento Nacional de
Planeacion -DNP- y definido como Conjunto de
ciudades que comparten relaciones funcionales de
orden econdmico, social, cultural y ambiental, y que
interactuan entre si, para maximizar beneficios de
la urbanizacidn y minimizar los costos sociales.

Los tres grandes grupos de ciudades o
aglomeraciones empleados para el analisis son: 1.
Mas de 500 mil habitantes, 2. Entre 100 mil y 500
mil habitantes, 3. Menos de 100 mil habitantes.

Ver Documento
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Proporcion del parque automotor segun poblacion de las ciudades

Figura 2.1. Sistema de ciudades y aglomeraciones

Segun el sistema de ciudades diseiiado

por el Departamento Nacional de Aglomel‘aﬂones
Planeacion, hay 11 ciudades o
aglomeraciones que cuentan con mas de Barranquilla Medellin
500 mil habitantes Bogota Pereira
teny Bucaramanga Villavicencio
E E E Cali Santa Marta
E i Cartagena Ibagué
A
= Cucuta

Las anteriores ciudades y sus aglomeraciones (Ver Figura 2.1) concentran el 50% de la poblacion en
Colombia.

EL60% de los vehiculos matriculados en el pais se encuentran en las 11 ciudades segun las aglomeraciones
descritas anteriormente, sin embargo, la mayoria de las motocicletas registradas (54%) se concentran
en municipios con poblaciones inferiores a 500 mil habitantes La Grafica 2.6 presenta la distribucion
porcentual mencionada.

Grafica 2.6. Concentracion del parque automotor registrado en Colombia

Proporcion del parque automotor Proporcion de motocicletas
registrado por tamaiio de ciudades registradas por tamaiio de ciudades

. Menos de 100 mil habitantes Entre 100 mil y 500 mil habitantes . Mas de 500 mil habitantes

Relacion porcentual del parque automotor y de las motocicletas registradas respecto al tamario de las ciudades. Colombia 2019
Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesion -RUNT-. Colombia 2019
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Al igual que la poblacion y el parque automotor, la expedicion de licencias de conduccion se concentran
en las 11 aglomeraciones descritas. En cuanto a las licencias expedidas, el 64% se registran en ciudades o
aglomeraciones de mas de 500 mil habitantes (Ver Grafica 2.7) y el 57% de las licencias de motocicletas
también se expiden en estas grandes aglomeraciones.

Grafica 2.7. Concentracion de licencias de conduccion registradas en Colombia

Proporcion de licencias activas Proporcion de licencias para motocicletas
expedidas por tamaiio de ciudades expedidas por tamaiio de ciudades

. Menos de 100 mil habitantes . Entre 100 mil y 500 mil habitantes . Mas de 500 mil habitantes

Relacion porcentual de las licencias activas expedidas y de las licencias de motocicletas registradas respecto al tamafio de las
ciudades. Colombia 2019
Fuente: Registro Unico Nacional de Transito, Concesién -RUNT-. Colombia 2019

Datos adicionales de este capitulo los puede encontrar en los anexos.
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Capitulo 3

En este capitulo se analizan las tendencias de la
mortalidad por siniestros viales y de los siniestros
viales registrados, los cuales se consideran como
parte de los indicadores para el monitoreo de
las politicas implementadas en seguridad vial en
Colombia.

Los datos son presentados en cifras absolutas, tasas
y porcentajes; también se muestran las tendencias
y variacion en el numero de muertes.

La fuente de informacion para describir los
siniestros viales registrados es el Informe Policial
de Accidentes de Transito -IPAT- y para analizar
las tendencias de mortalidad son las Estadisticas
Vitales del Departamento Administrativo Nacional
de Estadistica -DANE-. Las estadisticas vitales
proporcionan la informacién de las muertes
incluyendo las secuelas, lo cual permite medir qué
tanto ha sido el impacto global en terminos de
mortalidad de los siniestros viales.
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Tendencias
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50%
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Siniestralidad vial

La siniestralidad vial es resultado de la confluencia de varios factores como ‘
el crecimiento poblacional y vehicular, el cambio en las dinamicas socio- :
econdmicas y culturales en los territorios que da como resultado el cambio
en los patrones de movilidad de las personas.

El monitoreo de las tendencias de la siniestralidad vial (numero vy tipo de
siniestros) permite orientar politicas propendiendo por la proteccion de los
usuarios mas vulnerables en las vias.

En Colombia, el registro de los siniestros viales en los Ultimos 12 afios (Grafica
3.1) ha mostrado una tendencia en aumento, con un registro promedio anual
de 220.000 siniestros, de los cuales alrededor del 50% han resultado graves, es
decir, que involucran al menos una persona lesionada o fallecida.

Grafica 3.1. Tendencia de los siniestros registrados y porcentaje de
siniestros con victimas en Colombia 2007 - 2018
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Frecuencia de los siniestros registrados y porcentaje de siniestros con fallecidos o lesionados.
Colombia 2007 - 2018
Fuente: Registro Unico Nacional de Transito. Registro Nacional de Accidentes de

Transito. Informe Policial de Accidentes de Transito. Colombia 2007 - 2018
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Mortalidad

El Departamento Administrativo Nacional de Estadistica -DANE- tiene como
objetivo "garantizar la produccion, disponibilidad y calidad de la informacion
estadistica estratégica, y dirigir, planear, ejecutar, coordinar, reqular y evaluar
la produccion y difusion de informacion oficial basica” (Decreto 262 de 2004).
Por esta razon, la cifra oficial de defunciones por las diferentes causas de
muerte en Colombia es la publicada por el DANE, la cual tiene como finalidad
formular y monitorear politicas publicas y evaluar las tendencias de las causas
de muerte en Colombia.

Estos indicadores se calculan usando como fuente primaria los registros de
nacimientos y defunciones que son capturados en cada una de las instituciones
prestadoras de servicios de salud en el pais, medicos particulares y centros de
atencion domiciliarios, a través del aplicativo RUAF/ND, y la responsabilidad de
este proceso esta en cabeza del Ministerio de Salud y Proteccion Social.

Por su parte, el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses migra
la informacion desde su Sistema de informacion Red de Desaparecidos vy
Cadaveres -SIRDEC-, a la estructura RUAF/ND. La base de datos es compartida
con el DANE, quien realiza de manera continua los procesos de calidad de la
operacién estadistica definida para el pais.

Para definir el nimero de muertes por siniestros viales a partir de los datos DANE,
en este capitulo se utilizaron los codigos que hacen referencia unicamente a
transporte terrestre y ocurridos en via publica, teniendo en cuenta la descripcion
de los codigos de la Clasificacion Estadistica Internacional de Enfermedades
y Problemas Relacionados con la Salud, decima edicion (Ver anexo CIE-10), asi
como las definiciones presentadas en el Capitulo 1.

Los denominadores utilizados en el calculo de las tasas corresponden a las
series de proyecciones y retroproyecciones de poblaciéon® calculadas por el
DANE con base en los resultados del Censo Nacional de Poblacion y Vivienda
-CNPV- 2018.

5. Entre febrero y agosto de 2020, el -DANE- publico en su pagina web las series de proyecciones y
retroproyecciones de poblacion calculadas con base en los resultados del Censo Nacional de Poblacion y
Vivienda -CNPV- 2018. Luego de realizar los procesos de evaluacion del empalme de las series intercensales
de poblacion, se evidenciaron dos inconsistencias en los datos: 1. En la retroproyeccion del periodo 1985-
2017, especificamente en las estimaciones del cambio demografico. 2. En los resultados del crecimiento
exponencial promedio anual, por lo que a la fecha de publicacion de este anuario se encuentran en revision.
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Grafica 3.2. Tendencia del nimero de muertes y tasa de mortalidad por siniestros viales por cada
100.000 habitantes en Colombia 2005 - 2018
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Numero de muertes y tasa de mortalidad por siniestros viales por cada 100.000 habitantes. Colombia 2005 - 2018.
Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil y Estadisticas Vitales 2005 - 2018

En Colombia como se observa en la Grafica 3.2, el numero de muertes por siniestros viales continua
aumentando, alcanzando un maximo de 7.294 casos en 2016, a pesar de esto la tasa por cada 100.000
habitantes presenta un crecimiento lento pasando de 13,8 en 2005 a 14,7 en 2018. La meta establecida en
el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 - 2021y el Plan Decenal de Salud Publica 2012 - 2021 establecen
una reduccion de victimas fatales en un 25% por hechos de transito a nivel nacional para el afio 2021. Sin
embargo, pese a las acciones propuestas para reducir la siniestralidad vial, a 2018 la tasa ha presentado
un aumento de 14% desde el 2011.
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Figura 3.1. Tendencia de las principales causas de mortalidad en Colombia 2005 - 2018
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil y Estadisticas Vitales 2005 - 2018

Las principales causas de muerte en Colombia
las han liderado en los Uultimos 13 afios las
enfermedades cronicas no transmisibles y las
lesiones. La siniestralidad vial se ha mantenido
entre las 10 primeras causas, ocupando el puesto
No 8 en el 2018, mostrando una vez mas que es un
evento que se ha mantenido estable a lo largo del
tiempo. (Figura 3.1).

Las muertes por causas externas son producto de
dafio o lesion en una persona de forma intencional
o de manera no intencional. Estas causas externas

incluyen agresiones  (homicidios), lesiones
autoinfligidas (suicidios) lesiones de transito vy
transporte y las ocurridas en conflictos bélicos.

Aunque los homicidios contindan liderando en
el grupo de causas externas de mortalidad en la
mayoria de los departamentos del pais, los siniestros
viales han pasado a ser la primera causa externa de
mortalidad en departamentos como Boyacad, Cesar,
Cundinamarca, Huila, Santander, Tolima y Casanare
(Ver Figura 3.2).
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Figura 3.2. Tendencia de las principales causas de mortalidad en Colombia 2005 - 2018
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Figura 3.2. Tendencia de las principales causas de mortalidad en Colombia 2005 - 2018 (Cont.)
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Figura 3.2. Tendencia de las principales causas de mortalidad en Colombia 2005 - 2018 (Cont.)
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Mortalidad prematura por siniestros viales Colombia

2005 - 2018

La importancia de los afilos de vida potencialmente
perdidos -AVPP- radica en su capacidad para
evidenciar el impacto que, las condiciones sociales
y el acceso a los servicios de salud de calidad
en determinadas enfermedades, tienen en la
posibilidad de muerte temprana.

Para el caso de la siniestralidad vial entre el 2005
y 2018 se han registrado 90.720 defunciones. Los
hombres aportan el mayor numero de AVPP en
todos los afios, siendo 4 veces mayor comparado
con los AVPP en las mujeres.

La mortalidad prematura vista desde el calculo
de AVPP por siniestros viales para el periodo 2005
a 2018 fue de 2.749.228 afios, los afios que mas

aportaron a la mortalidad prematura fueron 2015 vy
2016, en contraste con el afio 2011 que presento el
menor registro de AVPP.

Los casi 3 millones de afos se distribuyen de
forma homogénea cada afio, es decir, a pesar de las
variaciones mencionadas, la pérdida prematura de
vida se mantiene en el tiempo, lo cual supone que
es estacionario, en otras palabras, la problematica
se ha mantenido constante en los ultimos 14 afios,
como se observa en la Grafica 3.3.

Con respecto a la distribucion por sexo de los AVPP
se observo que durante el 2005 a 2018 los hombres
aportaron, en promedio, el 80% de la pérdida de
aflos por muerte prematura.

Grafica 3.3. Tendencia de la mortalidad prematura por siniestros viales en Colombia 2005 - 2018
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Las tasas de AVPP por siniestralidad vial muestran que en el 2018 se perdieron
4 afios de vida por cada 1.000 habitantes en Colombia. En las mujeres la tasa
perdida en promedio esta cercana a los 2 afios de vida por cada 1.000 mujeres
para todo el periodo, mientras que, en los hombres la tasa de AVPP esta por
encima de los 7 afios. Estas tasas, de igual manera, permiten evidenciar que la
perdida de afios ha sido constante. (Grafica 3.3).

Al analizar los Ultimos tres afios, se observa que el grupo de edad donde se
pierden mas afios es de los 20 a 24 afos. (Grafica 3.4).

En las mujeres la tasa de AVPP en el periodo 2016 - 2018 es de 3,4 aflos por
cada 1.000 mujeres. En los hombres, sin embargo, esta perdida alcanza los 19
anos por cada 1.000 hombres, como se aprecia en la Grafica 3.4.

Grafica 3.4. Mortalidad prematura por siniestros viales Colombia 2016 -
2018

e=@== Mujeres Hombres
20,0 i
18,0
4 16,0
o
g 14,0
S]
T 12,0
(o]
[X
a 10,0
s
< 8,0
3
o 6,0
b
s 4,0
2,0 w
0,0
=) ) o o ) 2
: 2 3 2 gl 3 g ™ 3 < 5 0 fro © o
6 « « [ ] « (] « © « « « [} « €
© © v o v ©o v o v o |w o ’ o
= = [ N ™ (2} < < ] 0 © © )
~

Grupos de Edad

Tasas de AfAos de Vida Potencialmente Perdidos- AVPP por cada 1.000 habitantes por sexo y
edad. Colombia 2016 - 2018
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Si bien la edad media de las defunciones se ubica alrededor de los 40 afios, el
grupo con mas carga de defunciones es el de 20 a 24 afios. (Grafica 3.5).
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Grafica 3.5. Edad Media de la defuncidn por siniestros viales por sexo Colombia 2005 - 2018
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil y Estadisticas Vitales 2005 - 2018

Con el fin de evidenciar las diferencias de AVPP en cada departamento, se compararon los AVPP en el
primer trienio (2005-2007), con el Ultimo (2016-2018), en la Grafica 3.6 se aprecia que los departamentos
de Antioquia, Bogota, Valle del Cauca y Cundinamarca son aquellos en los que hay un numero importante
de defunciones atribuidas a siniestros viales, y muestran leves mejorias en cuanto a los AVPP. En la
mayoria de los departamentos se puede observar que hay tendencia estacionaria, es decir mantienen el
numero de AVPP atribuidos a esta causa.

Sin embargo, departamentos como Arauca, Putumayo, Tolima, Cesar, Casanare, Cauca y Santander,
muestran aumento de los AVPP en el ultimo periodo de estudio.
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Grafica 3.6. Evolucion de la mortalidad prematura por siniestros viales por departamentos Colombia
2005 - 2018
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Mortalidad por departamentos

Entre los afios 2005 y el 2018, los departamentos de Valle del Cauca, Antioquia, Bogota, Cundinamarca y
Santander han aportado el 48% de las muertes por siniestros viales en el pais. (Grafica 3.7)

Grafica 3.7. Departamentos con mayor porcentaje de muertes por siniestros viales 2005 - 2018
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil y Estadisticas Vitales 2005 - 2018

Sin embargo, este panorama cambia al analizar las tasas de mortalidad por cada 100 mil habitantes. A
continuacion (Grafica 3.8), se presenta la tendencia de la tasa de mortalidad en los 10 departamentos que
han presentado tasas por encima de la nacional.
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Grafica 3.8. Departamentos con las tasas mas altas de mortalidad por
siniestros viales por cada 100.000 habitantes 2005 - 2018
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Grafica 3.9. Tasa promedio de mortalidad por siniestros viales por cada 100 mil habitantes 2014 -
2018
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Comparacion de la tasa de mortalidad por siniestros viales entre los departamentos y el nivel nacional. Promedio 2014 - 2018.
Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil y Estadisticas Vitales 2005 - 2018

Con el fin de establecer rangos para la comparacion de las tasas por cada 100.000 habitantes por
departamento, se realizé un promedio entre los ultimos 5 afios (2014 - 2018).

En la Grafica 3.9, se puede observar que 16 departamentos se encuentran por encima del promedio
nacional, la tasa de Casanare y Arauca excede el 75% del promedio nacional y los departamentos de
Huila y el Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina se encuentran entre un 50% y 75% por
encima del promedio nacional.
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Mortalidad por municipios

Como se observa en la Grafica 3.10 las ciudades de Cali, Medellin, Barranquilla, Cucuta, Ibagué, Cartagena,
Villavicencio, Bucaramanga y Santa Marta aportan en promedio cada afio el 20% de las muertes a nivel
nacional.

Grafica 3.10. Municipios con mayor porcentaje de muertes por siniestros viales 2005 - 2018
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W Cali M® Medellin M Barranquilla B Cuacuta & lbagué M Cartagena ' Villavicencio

Porcentaje de fallecidos en el afio

B Bucaramanga B Santa Marta | Resto

Cali 357 390 427 380 400 382 319 354 336 340 469 434 404 414

Medellin 359 446 381 367 374 338 363 327 310 330 338 334 355 313

Barranquilla 123 143 101 96 98 63 74 82 60 €8 169 o 104 131

Cucuta 66 73 87 m m7 102 73 93 16 98 121 87 89 96
Ibagué 69 €2 81 98] 76 84 76 86 75 58 105 & 81 96
Cartagena 95 84 80 89 92 54 56 54 70 101 15 76 89 87

Villavicencio 81 67 86 102 12 106 Sl 95 96 75 143 100 81 87

Bucaramanga 65 67 m 100 92 70 85 89 98 75 126 80 74 86

Santa Marta 46 81 98 63 54 60 61 62 61 62 86 78 53 85

Resto 4513 4671 5061 4998 4989 4643 4586 4.904 5082 5427 5557 5911 5783 5.690

Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil y Estadisticas Vitales 2005 - 2018
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El porcentaje de variacion en el numero de muertes por siniestros viales
tomando como referencia el afio 2011, como linea base del Plan Decenal de
Salud Publica y afio en que fue lanzado el Plan Nacional de Seguridad Vial, se
muestra en la Grafica 3.11.

Con esto, se pretende mostrar qué tanto ha variado el numero de muertes por
siniestros viales en los municipios que mas han presentado casos relacionado
con la linea base de dichos planes.

Grafica 3.11. Porcentaje de variacion en el niumero de muertes por siniestros
viales 2011 - 2018
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil vy
Estadisticas Vitales 2005 - 2018

Medellin y Villavicencio lograron las mayores reducciones. Sin embargo, al
observar el comportamiento durante estos 8 afios, Medellin es la ciudad que
ha mantenido dicha reduccion (Ver Gréafica 3.12).

Por su parte, Cartagenay Barranquilla son las ciudades que han experimentado
los cambios mas significativos (aumentos pronunciados), en la serie de tiempo
estudiada.
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Grafica 3.12. Tendencia en el porcentaje de variacion de las muertes por siniestros viales 2011 - 2018
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Grafica 3.13. Relacion entre la poblacion y el promedio de la tasa de mortalidad por siniestros viales

en las ciudades capitales y municipios del pais 2014 - 2018
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Al analizar la relacion entre el promedio de las tasas
de mortalidad 2014 - 2018 y la poblacion, como
se observa en la Grafica 313, se puede inferir que
las ciudades capitales son las que presentan las
tasas mas altas respecto al promedio nacional. Se
utiliza una linea de tendencia polindmica debido
a la fluctuacion de los datos que aparecen en la

curva, el comportamiento del promedio de la tasa
esta influenciado por las ciudades capitales. Los
valores extremos que se observan en municipios
como San Mateo, Mutatd, Valdivia y Puerto Triunfo
corresponden a anomalias en alguno de los 5 afios
presentados.

Datos adicionales de este capitulo los puede encontrar en los anexos.
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Las ciudades enfrentan grandes desafios de
ordenamiento territorial en busca de mayor
desarrollo socioecondémico, que ademas de
aspectos como el desarrollo urbanistico, implica
la gestion de la conectividad, movilidad, espacio
publico e infraestructura, en respuesta al cambio
en el comportamiento demografico que ha venido
sucediendo desde décadas atras.

A lo largo de este capitulo, se ha descrito que
la mortalidad por siniestros viales se presenta

Tendencias

Mortalidad por siniestros viales
segun el sistema de ciudades

principalmente en las ciudades y analizarlo desde
las aglomeraciones como lo presenta el sistema de
ciudades, permite poner en evidencia este problema
desde el punto de vistade lamovilidad, pues algunos
siniestros ocurren en puntos intermedios entre
el lugar de ocurrencia y aquel donde usualmente
viven las personas.

A continuacion, en la Grafica 3.14, se muestra el
comportamiento de la mortalidad por siniestros
viales para el afio 2018, desde el enfoque del sistema
de ciudades:

Grafica 3.14. Concentracion de los fallecidos y la poblacion en Colombia

Proporcion de fallecidos
por tamaiio de ciudades

Proporcion de poblacion
por tamaiio de ciudades
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Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas -DANE-. Registro Civil y Estadisticas Vitales 2005 - 2018

ELl 50% de la poblacion se concentra en ciudades de mas de 500 mil habitantes, asi mismo el 43% de las
muertes por siniestros viales, se concentra en estas ciudades.

En la Tabla 3.1 se presenta los casos de fallecidos, poblacion y tasa de cada aglomeracion.
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Tabla 3.1. Fallecidos y tasas de mortalidad por
siniestros viales por cada 100 mil habitantes de
acuerdo con el Sistema de Ciudades 2018 [ Region Aglomeracion Ciudad

68276-Floridablanca 26 291.935 8,9
Arauca 9 85.585 10,5 68307-Giron 26 160.403 16,2
81001-Arauca 9 85.585 10,5 68547-Piedecuesta 24 170.625 141

Cali-Nortevalle | 772 |3796794 203 |
Bogota 874 9170149 9.5 Cali 586 2.776.646 21,1
11001-Bogota,D.C. 697 7.412.566 9,4 19513-Padilla 2 9.937 20,1
25099-Bojaca 1 9.913 10,1 19573-Puertolejada 17 41.615 40,9
25126-Cajica 10 82.244 12,2 19845-VillaRica 9 20.693 43,5
25175-Chia 9 132181 6,8 76001-Cali 414 2.227.642 18,6
25200-Cogua 3 22.067 13,6 76130-Candelaria 32 91.825 34,8
25214-Cota 2 32.691 6,1 76275-Florida 15 57.374 26,1
25269-Facatativa 12 139.441 8,6 76364-Jamundi 45 159.877 28,1
25286-Funza 1 93154 1,8 76563-Pradera 18 47.615 37,8
25295-Gachancipa 3 17.026 17,6 76869-Vijes 7 12.734 55,0
25326-Guatavita 2 6.325 31,6 76892-Yumbo 27 107.334 25,2
25377-LaCalera 1 29.868 &9 Tulua 33 235121 14,0
25430-Madrid 13 112.254 11,6 76036-Andalucia 4 22.436 17,8
25473-Mosquera 14 130.221 10,8 76834-Tulua 29 212.685 13,6
25486-Nemocon 1 13171 76 E;Jlerzﬁ\;entura—Buga— 153 785027 19,5
25736-Sesquilé 3 11.423 26,3
05740-Sibaté 6 33.491 179 76109-Buenaventura 46 308.188 14,9
25754-Soacha 65 660179 9.8 ;ig;'euadatajarwe‘ 31 127545 24,3
Rl 3 26782 16 76520-Palmira 76 349294 | 218
LTINS ! 2166s 4.6 Caucasia 9 90.213 10,0
26793 Tausa 2 8.067 248 05154-Caucasia 9 90.213 10,0
25817-Tocancipa 4 39.996 10,0 _
25899-Zipaquira 130.537 77 Clcuta 120 909736 132
Barrancabermeja 45 203.537 2211 54405-LosPatios 2 89.091 135
68081-Barrancabermeja | 45 203.537 221 54673-SanCayetano 4 6.978 57,3
e 162 1204.093 135 54874-VillaDelRosario 8 101.952 7.8
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Armenia T 356.821 21,6 13836-Turbaco 10 105166 9,5
63001-Armenia 59 295.208 20,0 13838-Turbana 3 16.403 18,3
63190-Circasia 6 28162 21,3 13873-Villanueva 23777 0,0
63401-LaTebaida 12 33.451 35,9 Santa Marta 105 619.263 17,0
Manizales 55 499.055 11,0 47001-SantaMarta 85 499192 17,0
17001-Manizales 50 434.403 n5 47189-Ciénaga 20 120.071 16,7
Pereira 14 762.285 15,0 Florencia 23 168.346 13,7
66001-Pereira wr 467.269 16,5 18001-Florencia 23 168.346 13,7
ggﬁiﬁ-santaRosaDe- 19 77838 154 Fusagasuga 16 138.498 1,6

25290-Fusagasuga 16 138.498 1,6
e SV e Girardot |21 |w22e8 18|
76147-Cartago 28 135.729 20,6 )
Eecarbe  |ass |azaame s | R prowa s

25307-Girardot 16 101.018 15,8
Barranquilla 231 2.402.085 |96 i

25612-Ricaurte 1 12.881 7.8
08001-Barranquilla 131 1.206.319 10,9

73275-Flandes 4 28.389 141
o T Honda |5 |24ees  [202 |
08296-Galapa 4 60.708 6,6

Honda 5 24.693 20,2
08433-Malambo 10 128.203 78

73349-Honda 5 24.693 20,2
e ranenEE 4 BeR e tbague  |se |s2ee3s 181 |
08558-Polonuevo 4 18197 22,0 )

Ibagué 96 529.635 18,1
08560-Ponedera 1 23.848 4,2 ]

73001-Ibagué 96 529.635 18,1
caera-fuenotolombla 12 eeet 8] niida |2 |asie e3 |
08634-Sabanagrande 2 32.334 6,2 o

Inirida 2 31.514 6,3
08638-Sabanalarga 17 93.261 18,2 o

94001-Inirida 2 31.514 6,3
cesb-semclomis 2 jem piales |27 |meme  [232 |
08758-Soledad 39 603.999 6,5 )

Ipiales 27 116136 23,2
08832-Tubara 1 17.377 5,8 )

52356-Ipiales 27 116136 23,2
e — R Ho e Letia |5 |ae1a (104 |
13620-SanCristobal 8.054 0,0 o

Leticia 5 48144 10,4
47745-Sitionuevo 3 27128 11 o

91001-Leticia 5 48144 10,4
o P D b Maicao |5 |mosez [205 |
13001-Cartagena 87 973.045 8,9 i

Maicao 35 170.582 20,5
13052-Arjona 9 69.503 12,9 )

44430-Maicao 35 170.582 20,5
13222-Clemencia 2 14.511 13,8
13683-SantaRosa 2 20.963 9,5 Malaga 3 20.945 14,3
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03432 Walag 20945

54518-Pamplona 50.025

Medellin 463 3.870.058 12,0 Pasto 70 397.294 17,6
05001-Medellin 313 2.427129 12,9 52001-Pasto 70 392.930 17,8
05079-Barbosa 13 51.969 25,0 52480-Narifio 4.364 0,0
05088-Bello s |s2000 |73 Popayan  |so  |seose w7 |
05129-Caldas 15 79.638 18,8 Popayan 50 318.059 15,7
05212-Copacabana 9 77.884 1,6 19001-Popayan 50 318.059 15,7
05308-Girardota 5 51.662 9,7 Puerto Asis 26 64.867 40,1
05360-Itagui 31 276.744 1,2 86568-PuertoAsis 26 64.867 40,1
05631-Sabaneta 10 82.375 121 Puerto Carrefio 3 20.936 14,3
Rionegro 68 379.536 17,9 99001-PuertoCarrefio 3 20.936 14,3
Quibdo 18 129.237 13,9
05318-Guarne 21 55121 38,1 27001-Quibdé 18 199.937 13,9
05440-Marinilla 12 64.645 18,6 Riohacha 08 188.014 14,9
SIS =RIENEETD 22 195465 16.2 44001-Riohacha 28 188.014 14,9

Mitu 1 29.850 34
97001-Mitu 1 29.850 34

San Andrés 10 55.291 18,1
88001-SanAndrés 10 55.291 18,1

Mocoa 1 56.398 19,5
86001-Mocoa I 56.398 19,5

San Gil 4 56.037 Al
68679-SanGil 4 56.037 Al

Monteria 75 490.935 15,3
23001-Monteria 75 490.935 15,3

San José del Guaviare 5 52.815 9,5

95001-SanJoséDelGua-
viare

52.815 9,5

)]

Neiva 78 357.392 21,8
41001-Neiva 78 357.392 21,8 Sincelejo 37 277773 11,3
70001-Sincelejo 277773 13,3

54498-Ocafia 29 118.273 18,6
Duitama 15 126149 1,9
Pamplona 2 50.025 4,0 15162-Cerinza 3713 0,0
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Sogamoso 31 176.227 17,6

15114-Busbanza 118 0,0 Valledupar 57 490.075 1,6
15215-Corrales 2.498 0,0 20001-Valledupar 57 490.075 1,6
orzriaitob. 1 |ees2 w0 e e
156362-1za 1.947 0,0 Villavicencio 90 549.543 16,4
15466-Mongufi 4234 0,0 50001-Villavicencio 87 531.275 16,4
15491-Nobsa 6 15.976 37,6 50606-Restrepo S 18.268 16,4
s | s | beptl e s [
15806-Tibasosa 3 12.940 23,2 Yopal 38 168.433 22,6
15820-Tépaga 3.617 0,0 85001-Yopal 38 168.433 22,6
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